
 
 



การประชุมขับเคลื่อนการดําเนินงานปองกันตายและ         การ

บาดเจ็บในกลุมเด็กและเยาวชนจากอุบัติเหตุทางถนน
ผานระบบ VDO Conference

ในวันพุธที่ 27 ตุลาคม 2564 เวลา 13.00 – 16.30 น.

กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค



Outline
► สถานการณปญหาอุบัติเหตุทางถนน

► แนวทางการพัฒนาและ Model ตัวอยาง  เกาหลีใต

► แผนกิจกรรมดําเนินการในป 2565

► แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 



15-19 ป
84,804 คน10-14 ป

160,390 คน

ผูบาดเจ็บผูปวยนอกจาก RTI (OPD) ป 2562

 มีจํานวน 902,004 คน 

กลุมอายุ 10 - 14 ป 84,804 คน  (9.40%)

กลุมอายุ 15 - 19 ป 160,390 คน (17.8%) 

             รวม 2 กลุมอายุ 27.2%

แหลงขอมูล :ระบบขอมูลแฟมสุขภาพ (43 แฟม) 

กองยุทธศาสตรและแผนงาน

สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนที่รักษาตัวที่โรงพยาบาลเปนผูปวยนอก (OPD) ป 2562



ผูบาดเจ็บที่เขารับการรักษาตัวในโรงพยาบาลผูปวยใน (IPD) ป 2562

แหลงขอมูล :ระบบขอมูลแฟมสุขภาพ (43 แฟม) 

กองยุทธศาสตรและแผนงาน

สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บผูปวยใน (IPD)

จํานวน 249,531 คน 

กลุมอายุ 10 - 14 ป 13,802 คน (5.53%)

กลุมอายุ 15 - 19 ป 34,902 คน (13.99%) 

           รวม 2 กลุมอายุ 19.52%



จํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ป 2562

จํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

ป 2562 จํานวน ทั้งหมด 19,904 คน 

กลุมอายุ 10 - 14 ป 651 คน (3.2%)

กลุมอายุ 15 - 19 ป 2,183 คน (10.96%) 

             รวม 2 กลุมอายุ 14.16%

แหลงขอมูล : ฐานขอมูลการบูรณาการการตายจากอุบัติเหตุ

จราจร 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

และบริษัท กลางคุมครองผูประสบภัยจากรถ จํากัด

โดยกองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค.   



ผูบาดเจ็บผูปวยนอก (OPD) รอยเอ็ด ป 2562



ผูบาดเจ็บผูปวยนอก (OPD) จังหวัดขอนแกน ป 2562



ผูบาดเจ็บผูปวยนอก (OPD) จังหวัดกาฬสินธุ ป 2562



ผูบาดเจ็บผูปวยนอก (OPD) จังหวัดมหาสารคาม ป 2562





การประมาณการณอัตราตายตอประชากรแสนคนจากอุบัติเหตุทางถนน
ในกลุมเด็กและเยาวชน 10 – 19 ป โดยการวิเคราะหอนุกรมเวลา (Time series) 

แหลงขอมูล : ฐานขอมูลการบูรณาการการตายจากอุบัติเหตุจราจร 3 ฐาน กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุม
โรค.   

ถาสามารถลดการตายไดปละ 5% 

จะสามารถลดอัตราการตายในภาพรวมได 

ปละ 2.7 – 4.5 ตอประชากรแสนคน 

(เสนประที่นําเงินกับสีเขียว)







9 ป ที่ผานมา เด็กและเยาวชนโคราช

เดินทางแลวไมไดกลับบาน 1,287 คน 10  ป ที่ผานมา เด็กและเยาวชนโคราช

เดินทางแลวไมไดกลับบานอีก  1,595 คน 
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จังหวัดเสี่ยงสูงการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุมเด็กและเยาวชน (10-19 ป)

เขต
สุขภาพ

จังหวัด

1 เชียงราย
เชียงใหม

2 เพชรบูรณ
3 นครสวรรค

5
นครปฐม
ราชบุรี

สุพรรณบุรี
6 ชลบุรี

ระยอง
7 ขอนแกน

รอยเอ็ด

เขต
สุขภาพ

จังหวัด

8 อุดรธานี
สกลนคร

9

นครราชสีมา
บุรีรัมย
สุรินทร
ชัยภูมิ

10 อุบลราชธานี
ศรีสะเกษ

11 นครศรีธรรมร
าช

สุราษฎรธานี
12 สงขลา



เราผลิตนักขับขี่มือใหม
ลงสูทองถนนกันอยางไร



1.  ไมมีวินัย

2.  ประมาท

3.  ขาดจิตสํานึก

4.  ไมระมัดระวัง

5.  ไมมีสติ

6.  ขับรถไมเปน

7.  คึกคะนอง

8.  หลับใน

เร็ว ดื่มขับ

ถนน รถ

ใมใช
หมวก/ 

belt

อื่น 
ๆ

RI
SK

เรายังเรียนรูแบบเดิม ๆ 

อยูหรือเปลา









การกระทําที่ฝาฝน : การขับรถเร็ว 73% ดื่มแลว 
27%
                                  ยอนศร 3.8%  ใช
โทรศัพท 3.8%
การกระทําที่ผิดพลาด : ความผิดพลาดเชิงทักษะ
ควบคุมรถ  36%

               การตัดสินใจผิดพลาด  29%
                การรับรู/ตีความผิดพลาด 23% 

ถูกคูกรณีกระทํา 10% 
 หมายเหตุ : การฝาฝนและการกระทําที่ผิด
พลาด
                 เปนสาเหตุรวมกัน 82%           

สภาพแวดลอม : แสงสวางไมเพียงพอชวงกลางคืน 32%          
                       อันตรายขางทาง เชน ตนไม สิ่งของ รานคา 
8.6%  
                       สถาพถนน ถนนขรุขระ ไมเรียบ 8.6% 
                       ชนสัตว ภัยธรรมชาติ 5.7% 
เงื่อนไงสวนบุคคล : ฝกหัดขับขี่ไมถูกวิธี 100% ไมมี
ใบอนุญาตขับขี่ 86% ไมผานการอบรมขับขี่ปลอดภัย 87% 
ไมสวมหมวกนิรภัย 91%  ความรีบเรง ไมตั้งใจขับขี่ 

ผูกํากับดูแลที่เกี่ยวของ ของพอ แม ผูปกครอง 70%  การ
บังคับใชกฎหมาย 35%          ชุมชนและสถานประกอบการ 
30% โรงเรียน สถานศึกษา และการอบรม 24% 

การใหความสําคัญกลไกและการบริหารจัดการในพื้นที่ 
นโยบาย การสนับสนุน 
 การเชื่อมโยงกับเครือขายการทํางาน (45%) การขับเคลื่อน
ในระดับชุมชน (32%)      นโยบายการบังคับใชกฎหมาย 
(30%) การสรางวินัยของสถานศึกษา (22%)

การวเิคราะห์การเกิดอุบติัเหตุทางถนน  

ในกลุ่มเดก็และเยาวชน โดยใช้

Swiss Cheese Model 

ชั้นแหงการปองกันที่
ลมเหลว ? 
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ปรับแนวคิดการเรียนรูความปลอดภัยของเด็กไทย ใหม
  การเรียนรูเดิม การเรียนรูแบบใหม พื้นฐานแนวคิด

ประมาท ไมคาดการณอุบัติเหตุ  Hazard Perception

ไมมีวินัย
ละเลยกฎแหงความปลอดภัย 

กฎหมาย ระเบียบ
Laws / rules / 
regulations

ขาดจิตสํานึก ไมประเมินความเสี่ยงขณะขับขี่ risk assessment
ไมมีสติ คึกคะนอง มีความผิดพลาดในการตัดสินใจ Decision Failure
ไมระมัดระวัง

ไมชํานาญเสนทาง
มีความผิดพลาดในการรับรู

สถานการณโดยรอบ Perception Failure

ขับรถไมเปน
มีความผิดพลาดในทักษะควบคุม

รถ Reaction Failure
หลับใน ความเหนื่อยลา Fatigue
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ระดับของการตระหนักรูในสถานการณ (SA)

การ
รวบรวม
ขอมูล-รับ
รู  
SHELL

ประเมินความ
เสี่ยง    Risk 
Assessment

คาดการณ
ลวงหนา  Hazard 

Perception

1

3

2

ตัดสินใจหลีกเลี่ยง 
Decision and 

Action









3E: Engineering, Enforcement, Education



การพัฒนาดานการใหความรูความปลอดภัยทางถนน

สําหรับเด็กของประเทศเกาหลีใต

▪ การดําเนินการฝกอบรมครูที่รับผิดชอบดานความปลอดภัยทางถนนที่โรงเรียน

▪ การคัดเลือกครูกิตติมศักดิ์ จากโครงการ Korea Green Mother Society 

▪ การผลิตและแจกจายสื่อการสอนความปลอดภัยทางถนนและเครื่องมือ และจัดศูนยอุทยานจราจรสําหรับเด็ก



Strengthening Road Safety Education for Children 

1. Developing Teaching Materials and Securing Class Hours for Road Safety Education 

      การพัฒนาสื่อการสอนและการรักษาชั่วโมงเรียนเพื่อความปลอดภัยทางถนน

2.   Selection, Support and Operation of Schools for Pilot Road Safety 

      Education Programs การคัดเลือก การสนับสนุน และการดําเนินงานของโรงเรียนนํารอง

      ความปลอดภัยทางถนนในโปรแกรมการศึกษา

3.   Training Road Safety Instructors and Specialized Personnel

      อบรมผูสอนความปลอดภัยทางถนนและบุคลากรเฉพาะทาง



1.กระทรวงศึกษาธิการกําหนดใหมีการศึกษาความปลอดภัยทางถนนประจําปสําหรับโรงเรียนอนุบาลและโรงเรียนประถมศึกษา เปน

เวลาอยางนอย 30 ชั่วโมงและ 21 - 23 ชั่วโมง ตามลําดับ ไดฝกประสบการณ 4 ชั่วโมงตอป เปรียบเทียบเด็กในสวีเดนไดรับ 20 ชั่วโมง/ป  

ไดสั่งการใหโรงเรียนในประเทศเรงรัดโดยจัดใหนักเรียนมีความเฉพาะเจาะจงโปรแกรมการดําเนินการ

2.มีพระราชบัญญัติสุขภาพโรงเรียน พระราชบัญญัติสวัสดิภาพเด็ก พระราชกฤษฎีกาการบังคับใชของพระราชบัญญัติสวัสดิภาพเด็ก

และการปองกันและชดเชยอุบัติเหตุในโรงเรียน แกไขในขอความเกี่ยวกับหนาที่ของหัวหนาโรงเรียนอนุบาลและระดับประถมศึกษา 

มัธยมศึกษาตอนตน และมัธยมศึกษาตอนปลาย เพื่อจัดการศึกษาดานความปลอดภัย

3.ประกาศป พ.ศ. 2546 เปน “รัฐบาลประกาศเปนปแหงความปลอดภัยในเด็ก”รัฐบาลตั้งเปาลดจํานวนเด็กเสียชีวิตจากอุบัติเหตุใน

เกาหลี 10% ตอป ในชวงหาป

4.เริ่มตนในป พ.ศ. 2546 เล็งลดจํานวนผูเสียชีวิตในเด็กลดลงครึ่งหนึ่งจาก 1,269 ในป 2546 เปน 635 ในป 2550 จึงไตระดับ     

ขึ้นสูระดับใหทันประเทศกลุม OECD

5.จํานวนโรงเรียนที่จัดสรร 21 ชั่วโมงขึ้นไปเพื่อการศึกษาดานความปลอดภัย คือ 6,812 หรือ 61% โรงเรียนที่ใหการศึกษาดานความ

ปลอดภัยอยางนอย 11 ชั่วโมง จํานวน 2,675 คิดเปน 24% ของโรงเรียน

การจัดการความปลอดภัยทางถนนสําหรับเด็กประเทศเกาหลีใต



ขอเสนอ 4 ยุทธศาสตร เด็กและเยาวชนไทยปลอดภัย



1. กลไกการจัดการสวนกลาง

อําเภอ

สถานศึกษา

จังหวัด

2. พัฒนาการจัดการ

   เรียนรูและหลักสูตร

3. สื่อสาร ปรับทัศนคติ 

    คานิยม

4. การขับเคลื่อนใน

    ระดับพื้นที่ และ

    กลไกการทํางาน

เกิดกลไกระดับชาติ/จังหวัด ศปถ.

คณะทํางาน /working group มีงบประมาณสนับสนุนตอเนื่อง

มีแผนยุทธศาสตรระดับชาติ

- พัฒนา ครู/วิทยากร เชื่อมกับหลักสูตร นโยบายกระทรวงศึกษาธิการ/หนวยงานภาคี

มีครูรับผิดชอบดานความปลอดภัยพัฒนาหลักสูตรทักษะเอาตัวรอด

สื่อสารสาธารณะ ปรับเปลี่ยนทัศนคติ คานิยมผูวาราชการจังหวัด

ศปถ.จังหวัด

พัฒนากลไกการทํางานใน

พื้นที่นํารอง 

TSY Program

มัธยม
ประกวด

Empower

ระยะสั้น ระยะกลาง/ยาว

มีองคกรที่พัฒนาติดตามอยางตอเนื่อง

พัฒนาใหมี ศปถ.โรงเรียน / หรือ

สภาความปลอดภัยระดับโรงเรียน

ประถม

หนวยงานเกี่ยวของ

4 ยุทธศาสตรหลัก เด็กและเยาวชนไทยปลอดภัย

การพัฒนาเนื้อหาการสอบใบอนุญาตขับขี่

Forum

ยุทธศาสตร 

Thai Safe Youth

อาชีวะ

นายอําเภอ

ศปถ.อําเภอ/ทองถิ่น



โครงการขับเคลื่อนการแกปญหาการตาย

ในกลุมเด็กและเยาวชนที่ใชรถจักรยานยนต

1. พัฒนาหลักสูตรการเรียนรูทัศนคติความปลอดภัยใน
การขับขี่ที่มีประสิทธิภาพ “ทักษะคิด การเอาชีวิต 
รอดภัยบนทองถนน” (วัคซีนจราจร)  

2. พัฒนาทีมครู/วิทยากร ใหครอบคลุมทุกทั่วประเทศ      
โดยการฝกอบรมวิทยากร ครู ก. เพื่อจัดการเรียนรูแก
เด็กและเยาวชน เปาหมาย 30 จังหวัด (2,000 คน)

3. พัฒนากลไกการจัดการ เปนหนวยประสานงาน
Program managers โครงการ TSY Program 



หลักสูตรการจัดการเรียนรูทัศนคติความปลอดภัยบนทองถนน 

มัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา

การจัดการเรียนรูทัศนคติการความปลอดภัยบนทองถนนอยางมีคุณภาพ ไมใชเปนการเรียนรูการขับรถใหเปน 
แตเปนการฝกฝนทักษะความปลอดภัย เพื่อใหผูเรียนมีทัศนคติและทักษะการเอาชีวิตรอดจากภัยบนทองถนน 
โดยใหผูเรียน รูถึงอันตรายและความเสี่ยงและการแกไขความเสี่ยงนั้น ประกอบดวยเนื้อหาดังนี้

1. การจัดการความเสี่ยงในการใชรถใชถนนเบื้องตน (Road User Risk Management)

2. สมรรถนะ ขีดจํากัดและการประมวลผลของมนุษย (Human Performance, Limitations and 
Human Information Processing)

3. ความตระหนักรูในสถานการณ (Situation Awareness)

4. ทักษะการตัดสินใจ (Decision Making)

5. ทัศนคติอันตราย (Hazardous Attitude)

6. การจัดการความเครียด/ความเหนื่อยลา (Stress and Fatigue Management)



TSY Program (Thailand Safe Youth Program) พัฒนาจากการวิเคราะห
ปญหาแบบ Swiss cheese Model และออกแบบกิจกรรมดําเนินการแกปญหาเชิง
ระบบในพื้นที่ มี 6 กรรมดังนี้
  1) Data Analysis การวิเคราะหสถานการณในพื้นที่เปนสารสนเทศ เพิ่มพลังใน
การขับเคลื่อนและกําหนดเปาหมาย
  2) Organization Influence ขับเคลื่อนกลไกผานระบบ ศปถ.จังหวัด/อําเภอ/
ทองถิ่น และ พชอ. นําเสนอสถานการณ
  3) Unsafe Supervision สรางทัศนคติในผูกํากับดูแล นําเสนอ สถานการณ 
แผนงาน เปาหมาย วิธีการทํางานในกลุมผูเกี่ยวของ ผูบริหาร/ครู โรงเรียน ตํารวจ ผู
ปกครอง เปนตน
  4) Unsafe Conditions สรางมาตรการแกไขปญหารวมกัน เชน หมวกนิรภัย 
ใบขับขี่ อายุนอยไมขี่ ไมซื้อรถใหเด็กอายุนอย อื่นๆ
  5) Unsafe Act ฝกอบรมใหความรู “ทักษะคิด การเอาชีวิตรอดภัยบนทองถนน” 
ตามแนวทาง Human factor (วัคซีนจราจร)
  6) Evaluation ติดตามประเมินผล สะทองผลผลิตและผลลัพธ 



จุดเนนฯ 
ขอมูล ณ วันที่ 4 มิ.ย. 64

สถานการณปญหา : จากขอมูลบูรณการ 3 ฐาน ในชวง 9 ปที่ผานมา มีเด็กและเยาวชนไทย (10-19 ป) เสียชีวิตจาก RTI  26,126 คน หรือเฉลี่ย 2,902 คนตอป 

 และจากพยากรณในชวง 10 ป (ป 2564–2573) โดยวิเคราะห Time Series จะมีเยาวชนไทยเสียชีวิตเพิ่มขึ้น 37,321 คน หากไมมีแผนงานแกไขปญหาอยางจริงจัง 

เปาหมาย : ลดการตายและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง 

ถนนในกลุมเด็กและเยาวชน ในจังหวัดนํารอง 12 จังหวัด 

Quick 

Win

Q2Q1 Q3 Q4

ตัวชี้วัด (KPI)    : จํานวนจังหวัดที่มีผูบาดเจ็บรวมกับผูเสียชีวิตในกลุมเด็กและเยาวชนใน

จังหวัดนํารองลดลงอยางนอยรอยละ 5”  โดยมีเปาหมายอยางนอย 6 จังหวัด 

มาตรการ / 

กิจกรรม

สําคัญ

สวนกลาง
ขับเคลื่อนการแก

ปญหาในระดับ

จังหวัด/อําเภอโดยใช 

TSY Program

ติดตามประเมิน

ผล

≥ 12 จังหวัด

สคร./สสจ.

หนวยงานรวมดําเนินการ ภายในกรม : สคร. 1-12, สํานักผูทรงฯ, สํานักสื่อสารฯ  ภายนอกกรม : สสจ, สสอ, พชอ. ศปถ.จังหวัด/อําเภอ, ศธ, ตร, ขบ, ปภ, สถานศึกษา

                                       ประเด็น : RTI 

การปองกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุมเด็กและเยาวชน

พัฒนาทีมครู/

วิทยากร (≥50 คน) 

“ทักษะคิด” 

≥ 12 จังหวัด 

 พัฒนานโยบาย

แผนงานระดับ ชาติ

/จังหวัด รวมกับ

เครือขาย

สนับสนุนรวม

ขับเคลื่อนโครงการ 

TSY Program 

ของจังหวัด  

สื่อสารความเสี่ยง

ปรับคานิยมสังคม

และพัฒนา

หลักสูตร/คูมือ  

❑ พัฒนานโยบายแผนงานระดับ 

ชาติ/จังหวัด รวมกับเครือขาย

❑ สื่อสารความเสี่ยงปรับคานิยม

สังคมและพัฒนาหลักสูตร/

คูมือ 

❑ พัฒนานโยบายและแผน TSY 

Program และทีมวิทยากรระดับ

จังหวัด ≥ 12 จว.

❑ จํานวนการบาดเจ็บและเสีย

ชีวิตของเด็กและเยาวชนลด

ลงรอยละ ≥5 ( 6 จังหวัด)



เปาหมายดําเนินการ ปงบประมาณ 2565

► การดําเนินงานป 2565 มีเปาหมายการดําเนินงานใน 12 เขตสุขภาพ 

  เขตละ 1 จังหวัด รวมเปน 12 จังหวัดนํารอง (สคร. ละ 1 จังหวัด) 

► โดยเปนการดําเนินงานรวมกันของกองปองกันการบาดเจ็บ รวมกับสํานักงานปองกัน
ควบคุมโรคที่ 1 - 12 และสํานักงานสาธารสุขจังหวัดและเครือขายในพื้นที่ (ศปถ.จังหวัด/ศ
ปถ.อําเภอ/พชอ.) โดยมีเปาหมายเชิงผลลัพธในแตละจังหวัดสามารถลดจํานวนผูบาดเจ็บ
และเสียชีวิตในกลุมเด็กและเยาวชน รอยละ 5  

► เปาหมายในภาพรวมของกรมควบคุมโรค ดําเนินการไดตามเปาหมาย อยางนอย 6 จังหวัด 



แผนดําเนินงานตามตัวชี้วัดฯ (Action plan) สวนกลางและ สคร.

แผนดําเนินงาน การดําเนินการ
1. การประชุมชี้แจง ถายทอดนโยบาย แนวทาง และตัวชี้วัด การดําเนินงานปองกัน

   การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ผานระบบ VDO Conference

  18 ตุลาคม 2564

VDO Conference

2. ประชุมพัฒนาแนวทางการแกปญหาการตายและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

    ถนนในกลุมเด็กและเยาวชน ในแก สคร. และพื้นที่จังหวัดนํารอง 12 จังหวัด 

    (36 อําเภอ + 24 อําเภอ + 9 อําเภอ)

27 ตุลาคม 2564

VDO Conference 

(Open House 1)

3. ประชุมเชิงปฏิบัติการพัฒนาศักยภาพวิทยากรมืออาชีพและผูจัดการแผนงาน 

   "ทักษะคิด การเอาชีวิตรอดภัยจากทองถนน"  (Train the Trainer and 

    Program Managers) 

9 - 10 พฤศจิกายน 2564 

VDO Conference

(Open House 2)

4. ประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อพัฒนานโยบายและขับเคลื่อนโครงการแกไขปญหาการตายและ 

    บาดเจ็บในกลุมเด็กและเยาวชนที่ใชรถจักรยานยนตโดยใช TSY Program ในระดับจังหวัด

พฤศจิกายน 2564

 - มีนาคม 2565



แนวทางประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อพัฒนานโยบายและขับเคลื่อนโครงการแกไขปญหาการตายและบาดเจ็บใน

กลุมเด็กและเยาวชนที่ใชรถจักรยานยนตโดยใช TSY Program  ในระดับจังหวัด 

(พฤศจิกายน 2564 - มีนาคม 2565)

► กําหนดการเบื้องตน ใชเวลา 4 - 5 วันตอจังหวัด

► วันที่ 1 ประชุมทีมงานระดับจังหวัดและเครือขายในจังหวัดที่เกี่ยวของ เพื่อพัฒนานโยบาย แผนงาน งบประมาณ)

► วันที่ 2 – 4  จัดอบรมการพัฒนาศักยภาพวิทยากรมืออาชีพและผูจัดการแผนงาน "ทักษะคิด การเอาชีวิตรอดภัยจาก
ทองถนน"  (Train the Trainer and Program Managers) จํานวน 50 - 60 คน ประกอบไปดวย 

          1) Program Managers และทีมงาน อยางนอย 3 อําเภอ (สาธารณสุข)

          2) วิทยากร ไดแก ครูบุคลากรทางการศึกษา/ตํารวจ/สาธารณสุข (มีใบประกาศ) จังหวัดคัดเลือก

► วันที่ 5 สาธิตการจัดอบรมทักษะคิดการเอาชีวิตรอดภัยบนทองถนน (Demonstration) ในสถานศึกษา 
โดยวิทยากรสวนกลาง



เอกสารคูมือสนับสนุน



งบประมาณ
► งบประมาณในการดําเนินการเบื้องตน

1. กองปองกันการบาดเจ็บ จะรับผิดชอบคาใชจายคณะทํางานสวนกลาง และวิทยากร 
ใน 5 วัน (คาเดินทาง ที่พัก เบี้ยเลี้ยง คาวิทยากร)

2. คาใชจายผูเขาอบรมในจังหวัด (คาอาหาร คาที่พัก คาเดินทาง) ใหจังหวัดพิจารณา
รวมกันกับ สคร. ในการสนับสนุนคาใชจาย

3. เนนใหจัดในสถานที่ราชการ เพื่อประหยัดคาใชจาย 

4. กองปองกันการบาดเจ็บกําลังพิจารณาจัดหางบประมาณสนับสนุนการจัดอบรมให
มากขึ้น





เราจะตองลงทุนกันเทาไหร เพื่อจะใหสิ่งเหลานี้เกิดขึ้น

▪ ประเทศไทยลงทุนเรื่องความปลอดภัยของเด็กและเยาวชนปละเทาไหร?

▪ ถาเราไมรูวาเราลงทุนเทาไหร เราก็จะไมสามรถวัดผลได เพราะกิจกรรมกับการลงทุนตองสอดคลองกัน

▪ หนวยงานกําหนดยุทธศาสตร กับหนวยงานลงทุน อยูคนละที่กัน ควรอยูที่เดียวกัน 

▪ ควรเปน National Program ที่ไดรับงบประมาณสนับสนุน

▪ มีการพัฒนาโครงสรางทีมงาน (ครูที่รับผิดชอบดานความปลอดภัยโรงเรียน  และสภาความปลอดภัย

โรงเรียนรวมกับเครือขาย (HUB)

▪ กระทรวงศึกษามีนโยบายและหนังสือสั่งการฯ ทุกเทอม แตสถานศึกษานําไปดําเนินการตออยางไร 

▪ พัฒนา “การประกันคุณภาพสถานศึกษา” 



วาระที่ 3 แลกเปลี่ยนความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
ประเด็นความคิดเห็น เชน

► ประเด็นนโยบายของ จังหวัแปนอยางไร

► ประเด็นทีมงาน และเครือขาย

► ประเด็นดานการสนับสนุน และงบประมาณของจังหวัดและอําเภอเปนอยางไร

► ขอเสนอตอหนวยงานสวนกลางฯ 

► ประเด็นอื่น ๆ



นํารองในพื้นที่ 24 อําเภอ

1. อําเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม

2. อําเภอเมืองนาน จังหวัดนาน

3. อําเภอ นครไทยจังหวัดพิษณุโลก

4. อําเภอเมืองตาก จังหวัดตาก

5. อําเภอบานไร จังหวัดอุทัยธาน ี
6. อําเภอไพศาลี จังหวัดนครสวรรค 

7. อําเภอสามโก จังหวัดอางทอง

8. อําเภอหนองแค  จังหวัดสระบุรี

9. อําเภออูทอง จังหวัดสุพรรณบุรี

10.  อําเภอบานคา จังหวัดราชบุรี

11. อําเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแกว

12. อําเภอบางนํ้าเปรี้ยว จังหวัดฉะเชิงเทรา

13. อําเภอเดชอุดม จังหวัดอุบลราชธานี
14. อําเภอเสนางคนิคม จังหวัดอํานาจเจริญ
15. อําเภอหนองเรือ จังหวัดขอนแกน
16. อําเภอกระนวน จังหวัดขอนแกน
17. อําเภอสวางแดนดิน จังหวัดสกลนคร
18. อําเภอโนนสัง จังหวัดหนองบัวลําภู
19. อําเภอจอมพระ จังหวัดสุรินทร
20. อําเภอเขวาสินรินทร จังหวัดสุรินทร 
21. อําเภอเมือง จังหวัดนครศรีธรรมราช
22. อําเภออาวลึก จังหวัดกระบี่
23. อําเภอหวยยอด จังหวัดตรัง
24. อําเภอสะเดา จังหวัดสงขลา  


